


 

 

 

ความคดิเห็น และขอเสนอแนะ ในเวทีการประชุมรับฟงความคิดเห็นและการมีสวนรวมของประชาชน ครั้งที่ 2 
(เวทีท่ี 1) 

ขอคดิเห็น/ขอเสนอแนะ คำช้ีแจง/การนำไปประกอบการพิจารณา 
ดานวิศวกรรม/การออกแบบแนวเสนทางโครงการ 
- เขาใจวาแนวทางเลือก B1 และ B2 เปนการกอสราง

ถนนสายใหม ขณะที่แนวทางเลือก B3 ตั้งอยูใกลพื้นที่
ของตน โดยเสนทางดังกลาวมีทรัพยสินขององคการ
บริหารสวนตำบลและพระพุทธรูปบริเวณหนาวัด จึงอาจ
กอใหเกิดขอจำกัดดานพื้นที่และประเด็นขอรองเรียน
จากประชาชน ซึ ่ งพบวาเป นแนวเสนทางที ่ม ีการ
รองเรยีนมากที่สุด นอกจากนี้ บริเวณดงักลาวยังมีความ
เสี่ยงดานความปลอดภัยจากการกลับรถของรถบรรทุก
พวงและพฤต ิกรรมการขับขี ่ย อนศร สงผลให เกิด
อุบัติเหตุบอยครั้ง ทั้งนี้ ในอนาคตควรพิจารณารูปแบบ
การพัฒนาเสนทางดังกลาววาจะปรับปรุงเปนสี่แยกหรือ
ควบคุมการจราจรดวยสัญญาณไฟจราจรเพื่อเพิ่มความ
ปลอดภัยและประสิทธิภาพการใชงานถนน 
(ประชาชนในพื้นที่ศึกษา) 

- แนวทางเล ือก B1, B2 และ B3 ถูกนำมาใช ในการ
พิจารณาคัดเลือกแนวเสนทางที่เหมาะสมที่สุด โดยมี
การเปรียบเทียบความเหมาะสมในหลายมิติ จากผลการ
ประเมินพบวาแนวทางเลือก B1 มีความเหมาะสมสูงสุด 
และในเบื ้องตนไดพิจารณาใหเปนถนนขนาด 4 ชอง
จราจร 

- สำหรับแนวทางเลือก B3 แมวาจะเปนหนึ่งในทางเลือก
ของโครงการ แตจะไมมีการปรับปรุงเพิ่มเติม โดยคง
สภาพเปนถนนทองถิ่นขนาด 2 ชองจราจร เนื่องจาก
ได ร ับคะแนนประเม ินต ่ำกว าแนวทางเล ือก B1
โดยเฉพาะในดานงบประมาณการลงทุน การเวนคืนที่ดิน 
และประสิทธิภาพการเชื่อมตอโครงขายทางแยก สงผล
ใหไมไดรับการคัดเลือกเปนแนวทางที่เหมาะสมของ
โครงการ 

- หวงกังวลในกรณีผูไดรับผลกระทบซึ่งเปนผูเชาพื้นที่ 
ราชพัสดแุละพื้นที่ทรัพยสินพระมหากษัตรยิ ซึ่งประเด็น
ดังกลาวถือเปนขอกังวลสำคัญที ่โครงการตองนำไป
พิจารณาอยางรอบคอบ 

- ในสวนของรูปแบบถนนที่มีการนำเสนอวาจะพัฒนาเปน
ถนนเขตทางกวางประมาณ 30 เมตร ตองการทราบวา
จะขยายไปทิศทางใด เพื่อใหผูไดรับผลกระทบสามารถ
เตรียมความพรอมและวางแผนรองรับการเปลี่ยนแปลง
ไดอยางเหมาะสม  
(ประชาชนในพื้นที่ศึกษา) 

- จะกำหนดแนวเสนทางอยูดานเหนือของคลองขุด โดย
พื้นที่สวนใหญเปนที่ราชพัสดุ เสนทางเริ่มจากบริเวณ
คลองหกเขาสูพื้นที่ราชพัสดุกอนถึงสวนสาธารณะ ทั้งนี้ 
บริเวณริมคลองมีอาคารสิ ่งปลูกสรางบางสวนตั ้งอยู  
จึงอาจทำใหเขตทางเดิมไมเพียงพอสำหรับการพัฒนา
เปนถนนเขตทางกวาง 30 เมตร 

- รูปแบบถนนที ่เสนอเปนถนนอยางนอยสี ่ช องจราจร 
พรอมเกาะกลาง ทางเทา และองคประกอบภูมิทัศน โดย
ในสวนที่กระทบพื้นที่สาธารณะ มีแนวคิดจัดทำลูวิ่งเพ่ือ
ทดแทนการใชประโยชนพ้ืนที่เดิม 

- นอกจากนี้ บริเวณใกลสวนสาธารณะมีซอยขนาดเล็ก
และรานซอมรถตั้งอยู โครงการมีแนวทางพยายามใช
แนวถนนเดิมใหมากที่สุด  

- เนื่องจากมีความจำเปนตองสูบน้ำจากคลองหกเขาสู
พื ้นที่เกษตร โดยแนวทอสงน้ำจะพาดผานบริเวณถนน
สายใหมที่อยูระหวางการศึกษา จึงอยากทราบวาในกรณี
ดังกลาวควรดำเนินการเสนอขอคิดเห็นหรือแจงความ
ประสงคตอโครงการในขั้นตอนใด เพื่อใหมีการออกแบบ
ระบบทอหรือโครงสรางรองรับการใชน้ำอยางเหมาะสม
ตอไป 
(ประชาชนในพื้นท่ีศึกษา) 

- ปจจุบันโครงการอยูในข้ันตอนการศึกษาความเหมาะสม 
ดังนั้น หากมีความประสงคใหพิจารณาจัดวางทอหรือ
โครงสรางรองรับระบบสงน้ำในตำแหนงใด สามารถแจง
ความตองการตอทีมงานไดโดยตรง เพื่อบรรจุไวในแบบ
ร างเบ ื ้องตนและสงต อขอมูลใหก ับคณะทำงานใน
ขั้นตอนออกแบบรายละเอียดตอไป 
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ความคดิเห็น และขอเสนอแนะ ในเวทีการประชุมรับฟงความคิดเห็นและการมีสวนรวมของประชาชน ครั้งที่ 2 

(เวทีท่ี 1) (ตอ) 

ขอคดิเห็น/ขอเสนอแนะ คำช้ีแจง/การนำไปประกอบการพิจารณา 
- ในการออกแบบถนนสายใหม ควรพิจารณาจัดวางแนว

ทอระบายน้ำไวบริเวณริมเขตทาง แทนการวางไว
กึ่งกลางผิวจราจร เพื่อลดผลกระทบตอโครงสรางถนน
และการบำรุงรักษาในระยะยาว 
(ชองทางออนไลน) 

- บริษัทที่ปรึกษาขอรับขอเสนอแนะไปพิจารณาประกอบ
การศกึษาตอไป 

- สำหรับการจัดการจราจร บริเวณจุดกลับรถไมควร
ออกแบบใหเปนจุดตัดที ่กอใหเกิดความขัดแยงของ
กระแสจราจร แตควรสงเสริมรูปแบบที่เอื้อตอการไหล
ตัวอยางตอเน ื ่องและปลอดภัย เช น แนวทางการ
ออกแบบบนทางหลวงหมายเลข 3048 ช วงมีนบุรี-
ฉะเชิงเทรา ซึ่งสามารถบริหารจัดการจราจรไดอยางมี
ประสิทธิภาพ 
(ชองทางออนไลน) 

- บริษัทที่ปรึกษาขอรับขอเสนอแนะไปพิจารณาประกอบ
การศกึษาตอไป 

ดานการเวนคืนที่ดินและทรัพยสิน 
- บริเวณดานเหนือของสวนสัตวซึ่งติดกับถนนคอนกรีต

เดิม ไดมีการปกหมุดสำรวจ (จุดสีแดง) ขอสอบถามวา 
พื้นที่ดังกลาวถูกกำหนดใหเปนเขตเวนคืนแลวหรือไม 
เพ ื ่อจะได วางแผนการใช ประโยชนท ี ่ด ินได อย าง
เหมาะสมตอไป 
(ประชาชนในพื้นที่ศึกษา) 
 

- บริ เวณดังกล าวคาดว าเป นโครงการปรับปรุงถนน
คอนกรีต ซึ่งเปนคนละแนวเสนทางกับโครงการของเรา 
โดยโครงการของเราตั้งอยูดานใตของสวนสัตว 

- เจาหนาที่ที่เขาไปดำเนินการสำรวจและปกหมุดในพื้นท่ี
ดังกลาว คาดวานาจะเปนคณะทำงานของอีกโครงการหนึ่ง 
ซึ่งมีแผนกอสรางถนนและสะพานขามแหงใหม ทั ้งนี้ 
กลุมงานบริเวณทางเขาสวนสัตวแหงใหมเปนคนละสวน
กับโครงการศึกษาความเหมาะสมเพื ่อแกไขปญหา
การจราจรติดขัดและเพิ่มประสิทธิภาพของโครงขายทาง
หลวงชนบท บริเวณพื้นที่อำเภอธัญบุรีและอำเภอลำลูกกา 
จังหวัดปทุมธานี ซึ่งอยูดานใตสวนสัตว ทั้งนี้ โครงการ
ดังกลาวอยูในความรับผิดชอบของกรมโยธาธิการและ 
ผังเมือง โดยมีแผนปรับปรุงถนนบริเวณดานหนาสวนสัตว 
และกอสรางสะพานขามบริเวณแยกสัญญาณไฟจราจร 

- จะมีการเวนคืนแนวทางเลือก B3 หรือไม 
(ประชาชนในพื้นที่ศึกษา) 

- แนวเสนทางที่ไดรับการคัดเลือกคือแนวทางเลือก B1 ซึ่ง
จะไมมีการเวนคืนที่ดินเพ่ิมเติมไปยังแนวทางเลือกอื่น 

- โดยแนวทางเลือก B1 เปนแนวทางที่เหมาะสมมากที่สุด
ของโครงการ โดยเสนทางเริ่มตนบริเวณดานใตหมูบาน
พรพิมาน มุ งไปทางทิศเหนือ ขามคลอง และใชพื้นที่ 
ราชพัสดุผานบริเวณศูนยวิจัยพันธุ ขาว จากนั ้นแนว
เสนทางจะเบี่ยงไปทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือ เลียบ
แนวคลองและตัดผานคลองหก โดยแนวถนนจะอยูดาน
ใตพื้นที่สวนสัตวแหงใหม กอนเชื่อมตอกับสามแยกรูป
ตัววาย ทั้งนี้ แนวดังกลาวจะถูกกำหนดเปนแนวทางที่
เหมาะสมสำหรับการดำเนินโครงการตอไป 
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ความคดิเห็น และขอเสนอแนะ ในเวทีการประชุมรับฟงความคิดเห็นและการมีสวนรวมของประชาชน ครั้งที่ 2 

(เวทีท่ี 1) (ตอ) 

ขอคดิเห็น/ขอเสนอแนะ คำช้ีแจง/การนำไปประกอบการพิจารณา 
- หวงกังวลเกี ่ยวกับการเวนคืนที ่ดินที่อยู บริเวณแนว

ทางเลือก B3 เนื่องจากบริเวณดังกลาวมีชาวบานอาศัย
อยูประมาณ 300 หลังคาเรือน  

- ตองการทราบวาถนนโครงการดังกลาวนี้จะเริ่มกอสราง
เมื่อใด 

- มีขอกังวลวาการเปดดำเนินการสวนสัตวแหงใหมอาจ
สงผลกระทบตอสภาพการจราจร โดยเฉพาะบริเวณถนน
ดานหลังคลองหกใกลศูนยวิจัยขาว และบริเวณดานหนา
สะพานเขาสวนสัตว ซึ่งเปนพื้นที่ที่มีที่ชาวบานอยูอาศัย
ประมาณ 90 หลังคาเรือน และอาจไดรับผลกระทบจาก
การเวนคืนที ่ด ิน แม ไดม ีการประชุมหารือร วมกับ
หนวยงานที่เกี่ยวของหลายครั้งแลว แตยังไมมีขอสรุปที่
ชัดเจนเก่ียวกับระยะเวลาและแนวทางการเวนคืน สงผล
ใหประชาชนในพื้นที่เกิดความกังวล โดยเฉพาะประเดน็
เกี ่ยวกับการจัดหาที ่อยู อาศัยทดแทนในกรณีที ่ม ีการ
เวนคืนเกิดข้ึน 
(ประชาชนในพื้นที่ศึกษา) 

- ปจจุบันโครงการอยูในข้ันตอนการศึกษาความเหมาะสม 
หากผลการศึกษาผานการพิจารณาและไดรับการจัดสรร
งบประมาณอย างต อเน ื ่อง คาดว าจะเข าส ู ระยะ
ดำเนินการในปถัดไป ทั้งนี้ หากสวนสัตวเปดใหบริการ
โดยที่โครงสรางพื้นฐานดานคมนาคมยังไมแลวเสร็จ อาจ
กอใหเกิดปญหาการจราจรและการเขาถึงพื้นที่อยางมี
นัยสำคัญ ในป พ.ศ. 2571 มีแผนเสนอของบประมาณ
เพื ่อจ ัดทำรายละเอียดการออกแบบโครงการ โดย
โครงการเขาขายตองจัดทำรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม (EIA) เนื่องจากมีแนวเสนทางพาด
ผานคลองซอยและพื้นที่โบราณสถาน ในชวงปที่ 4–5 
คาดวาจะดำเนินการตราพระราชกฤษฎีกาเวนคืน 
สำรวจอสังหาริมทรัพย และจายคาทดแทนการเวนคืน 
และคาดวาจะสามารถเปดใหบริการไดในชวงปท่ี 7-8 
ของแผนดำเนินงาน ทั้งนี้ แนวเสนทางสวนใหญพาดผาน
พื ้นที ่ ในความดูแลของกรมธนารักษ จ ึงอาจชวยลด
ขอจำกัดดานการเวนคืนที่ดินของเอกชนบางสวน 

- การเวนคืนที่ดินในกรณีเปนกรรมสิทธิ ์ของเอกชน จะ
ดำเนินการจายคาทดแทนครอบคลุมราคาที่ดิน สิ่งปลูก
สราง และตนไม โดยพิจารณาจากผูมีกรรมสิทธิ์ในที่ดิน
และอาคารอยางชัดเจน กรณีเปนที่ดินของกรมธนารกัษ 
หากมีการปลูกสรางอาคารโดยประชาชน จะดำเนินการ
ขอใชพื้นที่จากกรมธนารกัษตามขั้นตอนที่เกี่ยวของ สวน
คาทดแทนสิ ่งปลูกสรางจะจายใหแกผูถือกรรมสิทธิ์
อาคารหรือผูเชาแลวแตกรณี สำหรับการจัดหาที ่อยู
อาศัยทดแทน จำเปนตองหารือรวมกับกรมธนารักษเพ่ือ
ประเมินศักยภาพในการรองรับผูไดรับผลกระทบ 

- จะสามารถทราบรายละเอียดวาการพัฒนาโครงการจะ
กระทบตอที่ดินของตนบริเวณใด เปนพ้ืนที่เทาไหร เมื่อใด 
(ประชาชนในพื้นท่ีศึกษา) 

- สามารถสงขอมูลแปลงที่ดินมาใหเจาหนาที่ตรวจสอบใน
เบื ้องตนไดทาง Line Official Account ของโครงการ 
(@069etfad) 

- เนื ่องจากคาดวาที ่ด ินจะอยู ในเขตทางโครงการ ยัง
สามารถปลูกตนไมในพื้นที่ของตนไดอยูหรือไม 
(ประชาชนในพื้นท่ีศึกษา) 

- ทานยังคงสามารถใชสิทธิในที่ดินและใชประโยชนพื้นที่
ได ตามปกติ จนกว าจะมีการประกาศเวนค ืนและ
ดำเนินการตามขั้นตอนทางกฎหมายอยางเปนทางการ 

- ทั้งนี้ ตระหนักวาทุกการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานยอม
กอให เก ิดผลกระทบตอประชาชน ภาครัฐในฐานะ 
ผู ดำเนินโครงการควรคำนึงถึงความเปนธรรมในการ
เยียวยาและสนับสนุนผูไดรับผลกระทบอยางเหมาะสม 
โดยเฉพาะผู ที ่ตองสูญเสียที่อยู อาศัยหรือแหลงประกอบ
อาชีพ เพื่อใหสามารถเริ่มตนและปรับตัวในบริบทใหมได
อยางมั่นคง 
(ชองทางออนไลน) 

- บริษัทที่ปรึกษาขอรับขอเสนอแนะไปพิจารณาประกอบ
การศกึษาตอไป 
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ความคดิเห็น และขอเสนอแนะ ในเวทีการประชุมรับฟงความคิดเห็นและการมีสวนรวมของประชาชน ครั้งที่ 2 

(เวทีท่ี 1) (ตอ)  

ขอคดิเห็น/ขอเสนอแนะ คำช้ีแจง/การนำไปประกอบการพิจารณา 
ดานการประชาสัมพนัธและการมีสวนรวมของประชาชน 
- การประช ุมร ับฟงความค ิดเห็นของประชาชน ให

ความสำคัญตอความคิดเห็นของประชาชนมานอยแค
ไหน 
(ใบคำถาม) 

- สำหร ับการค ัด เล ือกแนวเส นทางท ี ่ เหมาะสม 
ขอเสนอแนะจากผูมีสวนไดสวนเสียถือเปนองคประกอบ
สำคัญประการหนึ่งในการพิจารณา อยางไรก็ตาม การ
คัดเล ือกจำเป นตองบ ูรณาการรวมก ับปจจ ัยด าน
ว ิศวกรรม การจราจร ความปลอดภัย ผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ความคุ มคาทางเศรษฐศาสตร ตลอดจน
ข อม ูลจากการสำรวจภาคสนามและการศ ึกษาที่
เกี่ยวของ โดยพิจารณาทุกมิติอยางรอบดาน เพื่อใหได
ทางเลือกที่มีประสิทธิภาพ ปลอดภัย และสอดคลองกับ
บริบทพื้นที่มากท่ีสุด 

- ขอใหเจ าของโครงการและหนวยงานที ่เก ี ่ยวข อง 
ประชาสัมพันธข อมูลและเช ิญผู ท ี ่ไดร ับผลกระทบ
โดยตรงเขารวมรับทราบขอมูลอยางทั ่วถึง โดยอาจ
ประสานผ านผ ู นำหมู บ านหร ือช องทางส ื ่อสารที่
ประชาชนเขาถึงไดอยางแทจริง 
(ประชาชนในพื้นที่ศึกษา) 
 

- ในกระบวนการศึกษาของทุกโครงการ ไม ว าจะเปน
โครงการขนาดเล็กหรือขนาดใหญ จะมีขั ้นตอนการ
ประชาสัมพันธและการสงเสริมการมีสวนรวมของ
ประชาชนตามที่ไดชี้แจงไวตั้งแตตน โดยครอบคลุมการ
สำรวจดานวิศวกรรม การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม
โดยผูเชี่ยวชาญ และการลงพื้นที่เพื่อรับฟงความคิดเห็น
ของประชาชนในแนวเสนทางโครงการ การจัดทำ
ฐานขอมูลผูมีสวนไดเสีย จะอาศัยขอมูลจากการสำรวจ
ภาคสนามและการประสานงานกับผู นำช ุมชน เพื่อ
นำไปสูการประชาสัมพันธผานการติดประกาศในพื้นที่
ชุมชนและหนวยงานที ่เกี ่ยวของ รวมถึงการประสาน
ผูนำชุมชนชวยเผยแพรขอมูล และการจัดสงหนังสือเชิญ
เขารวมประชุมตามรายชื่อที่ไดรับ 

- ทั้งนี้ ความสำเร็จของกระบวนการดังกลาวจำเปนตอง
อาศัยความรวมมือจากประชาชนในการติดตามขอมูล
ขาวสาร เขารวมกิจกรรม และใหขอคิดเห็น เพื ่อให
การศึกษามีความครบถวน โปรงใส และสะทอนความ
ตองการของพื้นที่อยางแทจริง 
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ความคดิเห็น และขอเสนอแนะ ในเวทีการประชุมรับฟงความคิดเห็นและการมีสวนรวมของประชาชน ครั้งที่ 2 
(เวทีท่ี 2) 

ขอคดิเห็น/ขอเสนอแนะ คำช้ีแจง/การนำไปประกอบการพิจารณา 
ดานวิศวกรรม/การออกแบบแนวเสนทางโครงการ 
- เมื่อโครงการสวนสัตวแหงใหมมีความคืบหนาอยาง

ตอเนื่อง โครงการถนนควรเรงรัดใหสอดคลองกัน เพ่ือ
รองรับปริมาณการเดินทางที่จะเพิ่มขึ้นในอนาคต จาก
การพิจารณาแนวเสนทาง เห็นวาแนวทางเลือก A1 และ 
B1 ซึ ่งวางตัวขนานกับถนนรังสิต-นครนายก มีความ
เหมาะสมในการชวยแบงเบาภาระจราจร อยางไรก็ตาม 
มีขอสังเกตในประเด็นรัศมีโคงบางชวงที่ควรใหวิศวกร
ตรวจสอบและคำนวณความปลอดภัยเพิ่มเตมิ 

- การออกแบบจุดตัดและสัญญาณไฟจราจร โดยเฉพาะ
ชวงระยะทางจากตนโครงการถึงคลองเจ็ด ซึ่งมีระยะทาง
ไมเกิน 5 กิโลเมตร หากมีสัญญาณไฟระหวางทาง อาจ
สงผลใหการจราจรติดข ัดมากขึ ้น จึงควรพิจารณา
รปูแบบที่เอื้อตอการไหลตัวอยางตอเนื่อง และหลีกเลี่ยง
จุดกลับรถในระดับเดียวกันที ่อาจกอใหเกิดอันตราย 
ท ั ้ งนี้  ประสบการณ  จากถนนร ั งส ิ ต-นครนายก 
ท ี ่ม ีการปดจ ุดกลับรถบางตำแหนง พบว าช วยให
การจราจรคลองตัวขึ้น 

- ในกรณีที ่ม ีจ ุดต ัดสำคัญ ควรพิจารณากอสรางทาง
ยกระดับหรือสะพานขามตั้งแตระยะแรก เพื ่อใหการ
ลงทุนมีความคุ มคาและลดภาระการของบประมาณ
เพิ่มเติมในอนาคต 

- นอกจากนี้ จากแผนที่แนวเสนทางพบวาอาจพาดผาน
พื ้นที ่ศูนยว ิจ ัยพันธุขาว ซึ ่งเปนสถานที ่สำคัญทาง
ประว ัต ิศาสตร และจิตใจของประชาชนในจังหวัด
ปทุมธานี จึงใครขอใหหนวยงานที่เกี่ยวของพิจารณา
ตรวจสอบอยางรอบคอบวาแนวเสนทางจะไมกระทบตอ
พื้นที่ดังกลาว ซึ่งถือเปนแหลงคุณคาทางประวัติศาสตร
และสัญลักษณสำคัญของจังหวัด 

- เสนอใหใชระบบ Ai มาควบคุมระบบไฟจราจร 
- บริ เวณถนนค ู ขนานทางหลวงพิ เศษระหว างเมือง

หมายเลข 9 ปจจุบันประสบปญหาการจราจรหนาแนน
ทั ้งทิศทางขาเขาและขาออก จึงขอเสนอใหพิจารณา
ความเปนไปไดในการกอสรางทางยกระดับ (Overpass) 
ข ามคลองในชวงดังกล าว เพ ื ่อลดจุดต ัดและเพิ่ม
ประสิทธิภาพการระบายการจราจรในระยะยาว 

- เนื่องจากพื้นที่จังหวัดปทุมธานีมีโครงการสวนสัตวแหง
ใหมตั้งอยู จึงเห็นควรใหการออกแบบโครงสรางพื้นฐาน
และภูมิทัศนโดยรอบสะทอนอัตลักษณของจังหวัด เชน 
การนำแนวคิดเก่ียวกับพันธุไมประจำถิ่น หรือ 

- บริษัทที่ปรึกษาขอรับขอเสนอแนะไปพิจารณาประกอบ
การศกึษาตอไป 
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ความคดิเห็น และขอเสนอแนะ ในเวทีการประชุมรับฟงความคิดเห็นและการมีสวนรวมของประชาชน ครั้งที่ 2 

(เวทีท่ี 2) (ตอ) 

ขอคดิเห็น/ขอเสนอแนะ คำช้ีแจง/การนำไปประกอบการพิจารณา 
องคประกอบทางวัฒนธรรมและประวัติศาสตรมาใชใน
การออกแบบ เพื่อสรางภาพลักษณที่โดดเดนและจดจำ
ไดว าเป นพื ้นที ่ของจังหวัดปท ุมธานี ท ั ้งนี้  แนวคิด
ดังกลาวสามารถพัฒนาโดยทีมวิศวกรและนักออกแบบ
ใหสอดคลองกับบริบทพื้นที่และการใชงานจริงตอไป 
(นายกสมาคมสงเสริมการคาธ ุรกิจทองเที ่ยว และ
ประธานเครือขายประชาชนคนปทุมธานี) 

 

- แนวทางเลือก A2 ซึ่งเชื่อมตอกับทางคูขนานทางหลวง
พิเศษระหวางเมืองหมายเลข 9 ซึ ่งบริเวณดังกลาว
ปจจุบันประสบปญหาการจราจรติดขัดบริเวณวัดมูล
จินดารามอยูแลว เนื่องจากลักษณะกายภาพของถนนมี
ขนาดคอนขางแคบ แมเสนทางดังกลาวจะสามารถ
เชื่อมตอทะลุไปยังคลองเจ็ดได แตขอจำกัดของชวงวัด
มูลจินดารามยังคงเปนคอขวด นอกจากนี้ ผูใชเสนทาง
จากฝงลำลูกกาอาจตองใชจุดกลับรถเพ่ือเขาสูถนนเลียบ
ทางด วน ซึ ่ งอาจเพิ ่มภาระและความซับซอนของ
การจราจร ดังนั้น แมในอนาคตแนว A2 และ B1 จะ
กอสรางแลวเสร็จ หากชวงเชื่อมตอบริเวณดังกลาวยังคง
มีขนาดจำกัดและไมไดรับการปรับปรุง ปญหาการจราจร
ติดขัดอาจยังคงอยู  จ ึงควรพิจารณาศักยภาพของ
โครงขายโดยรวมและการแกไขจุดคอขวดควบคู กัน 
เพื่อใหการลงทุนเกิดประโยชนสูงสุดตอระบบจราจรทั้ง
ระบบ 
(ผูใหญบานหมูท่ี 14 ตำบลบึงคำพรอย) 

- ประเด็นดังกลาวเปนสิ่งที่โครงการใหความสำคัญ โดย
ขอบเขตการสำรวจและวิเคราะหขอมูลจะครอบคลุมถึง
พื้นที่คลองสี่ เนื่องจากตระหนักถึงขอจำกัดของโครงขาย
ปจจุบัน โครงการจำเปนตองศึกษาความเปนไปไดอยาง
รอบดานกอน ทั้งนี้ มีขอเสนอแนะใหพิจารณากอสราง
ทางยกระดับขามถนนวงแหวน และเชื่อมตอไปยังคลองสี่ 
หร ือพ ัฒนาจุดเช ื ่อมต อในล ักษณะทางต างระดับ 
(Interchange) กับถนนวงแหวนรอบที่สอง เพื่อใหเกิด
การเช ื ่อมโยงโครงขายอยางม ีประสิทธิภาพ ทั ้งนี้ 
โครงการมีแนวทางประสานกับหนวยงานที่เกี ่ยวของ 
เชน กรมทางหลวง เพื ่อพิจารณาภาพรวมของระบบ
คมนาคมในระดับโครงขาย หากในอนาคตถนนวงแหวน
รอบสอง (หมายเลข 9) สามารถเชื ่อมโยงและถาย
ปริมาณจราจรเขาสูโครงการไดอยางสมบูรณ จะชวย
เพ ิ ่มประส ิทธ ิภาพการเด ินทางอย างม ีน ัยสำคัญ 
โดยเฉพาะรองรับนักทองเที ่ยวจากทั ่วประเทศที่จะ
เดินทางมายังสวนสัตวแหงใหม ซึ่งจะชวยลดภาระของ
ทางหลวงหมายเลข 305 และถนนทองถิ่น เชน บริเวณ
วัดมูลจินดารามที่มีขอจำกัดดานโครงสรางสะพานและ
ความกวางชองจราจร อยางไรก็ตาม ขอเสนอแนะ
ดังกลาวจะถูกรวบรวมและบรรจุไวในรายงาน เพื่อใช
ประกอบการพิจารณาเชิงนโยบายและการวางแผนใน
ระดับที่สูงข้ึนตอไป 
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ความคดิเห็น และขอเสนอแนะ ในเวทีการประชุมรับฟงความคิดเห็นและการมีสวนรวมของประชาชน ครั้งที่ 2 

(เวทีท่ี 2) (ตอ) 

ขอคดิเห็น/ขอเสนอแนะ คำช้ีแจง/การนำไปประกอบการพิจารณา 
ดานสังคมและการใชประโยชนท่ีดิน 
- หวงกังวลผลกระทบดานเสียง และฝุ นละอองในชวง

กอสรางโครงการ 
(ประชาชนในพื้นที่ศึกษา) 

- โครงการมีกำหนดการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมเพ่ือ
ใช เป นขอมูลพื ้นฐานในพื ้นที ่ศ ึกษา การเก็บขอมูล
พื้นฐานนี้ทำใหทราบถึงคณุภาพสิ่งแวดลอม ดานอากาศ 
เสียง ความสั่นสะเทือน คุณภาพแหลงน้ำ วาอยูในสภาพใด 
ยังอยูดีหรือใกลเสื่อมโทรม ขอมูลพื้นฐานตาง ๆ เหลานี้
จะใชเปนขอมูลอางอิงในการกำหนดมาตรการระหวาง
กอสราง เพื ่อลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ ้น และควบคุม
ไมใหผลกระทบจากโครงการมีคาเกินกวาคามาตรฐานท่ี
กำหนด 

- มาตรการที ่ใชในระยะกอสราง เช น ควบคุมการใช
เครื่องจักรที่กอใหเกิดเสียงดังใหดำเนินการในชวงเวลา
กลางวัน หลีกเลี่ยงการทำงานในเวลากลางคืน เวนแต
กิจกรรมที ่จำเปนตองดำเนินการตอเนื่อง เชน การเท
คอนกรีต รวมถึงมาตรการฉีดพรมน้ำเพื ่อลดการฟุง
กระจายของฝุ น การติดตั ้งปายไฟเบี ่ยง ไฟจราจร  
การควบคุมการกอสรางใหอยูในเขตทาง ฯ ซึ่งในระยะ
กอสรางจะมีชวงเวลาดำเนินการที่ชัดเจน  แตเมื่อเปดใชงาน 
โครงการฯ ยังคงใหความสำคัญกับการลดผลกระทบ
ระยะยาว โดยมีแนวคิดจัดทำทางเทาและปลูกตนไมใน
ลักษณะสลับฟนปลาเพื ่อช วยลดเสียงและกรองฝุน 
ในระดับหนึ่ง 

- ทั ้งนี้  ผลการตรวจว ัดค ุณภาพส ิ ่งแวดลอมในช วง
การศกึษานี้ จะนำมาแสดงในการประชุมครั้งตอไป 

 




